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Sammanfattning

Liseberg planerar fér ett jubileumsprojekt som en del av firandet av Géteborgs 400-
arsjubileum. Projektet ar uppdelat i tva separata detaljplaner varav den héar utredningen
tillhér detaljplan 2. Lisebergs Jubileumsprojekt ska upprattas séder om befintlig néjespark
langs med MdIndalsan.

Detaljplan 2 innehaller ett nytt hotell, en utbyggnad av den vattenpark som byggs i
detaljplan 11, ett gemensamt upplevelsecentrum for de tva Volvobolagen Volvo Group
och Volvo Cars Group, nedan kallat Volvoprojektet, samt en ytterligare
besoksverksamhet dar innehall annu inte ar faststallt men mest troligt kommer att besta
av ett inomhuscentrum med liknande malgrupp som for Volvoprojektet. Till planen
kommer aven stodjande centrumverksamhet s& som servicebutiker och caféer upprattas
samt en samlokalisering av Lisebergs redan befintliga lokaler inom omradet inklusive
tillbygge. Befintligt tryckeri Rundqvists Boktryckeri planerar aven en tillbyggnad avsedd
for mindre hotell och centrumverksamhet! Till planen hor ocksa det parkeringshus som
redan behandlades i detaljplan 1. Parkeringshuset kommer dock att inga igen i detaljplan
2.

Denna mobilitets- och parkeringsutredning ar genomférd i enlighet med Goteborgs Stads
nya Riktlinjer for Mobilitets- och parkeringsutredning, antagna 2019. Planomradets
innehall innefattar till storsta delen besoksverksamheter, med verksamhetstyper som inte
behandlas i Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad och dar det saknas
vedertagna startvarden och reduktionstal. Da denna detaljplan &r en del av ett storre
utvecklingsomrade och angransar till Detaljplanen for Nojespark och hotell séder om
Liseberg, kv. Immeln m.fl. (detaljplan 1), anvands likande resonemang som i tillhérande
parkeringsutredning (2019) for detaljplan 1.

Den har utredningen utgar ifran att detaljplan 1 &r fardigbyggd samt ser endast till
tillkommande parkeringsbehov da befintlig parkering inom utredningsomradet redan
hanteras i detaljplan 1.

Utredningen klargor den efterfrdgan pa cykel- och bilparkering som den tillkommande
bebyggelsen inom planomrédet for detaljplan 2 medfor. Framtaget startvarde av
parkeringstal for respektive verksamhet ar hamtat fran tidigare kunskaper i detaljplan 1
samt fran Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad.

- Bed®mning gors att avrakning sker for bilparkering i riktlinjernas steg 2 —
Lagesbedomning da& planomradet anses ha god tillganglighet till kollektivtrafik
och narliggande cykelstrak.

1 Detaljplan for Nojespark och hotell soder om Liseberg, kv. Immeln m.fl.
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- Steg 3 — Projektanpassning bedéms endast ha paverkan pa parkeringstal for cykel
da endast 23 % av besokarna antas anlanda inom ett avstand dar cykling ar
mojligt.

- Liseberg har tillsammans med Volvo som avsikt att genomféra en rad
mobilitetslésningar (steg 4) som framjar hallbart resande till och fran omradet.

Darfor gors i steg 4 en avrakning p& 10 % av startvardet. [igen avrakning gors

Det totala behovet for cykelparkeringar beréknas till 150 platser medan det totala
tillkommande behovet for bilparkering beréknas till 463 platser. Tilsammans med det
tidigare utredda parkeringsbehovet i detaljplan 1 (beréknat behov p& 1683 platser som
tack\vare en avsikisforklaring for mobilitetsatgarder faknades nermed =283 platsertil

1 400 platser), ger detta ett totalt behov inom planen pa 1 863 parkeringsplatser. Av
dessa placeras 1834 platser i det gemensamma parkeringshuset Gch'29 platser for
Rundqyvist Boktryckeri placeras inom Rundqvist Boktryckeris fastighetsgrans.
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1

Bakgrund och syfte

Omradet soder om Liseberg ska utvecklas fran att vara ett

industriomrade till att bli en plats for upplevelser och nojen. @ Normalspann )
Planforslaget innehaller hotell, en tillbyggnad av

angransande vattenpark, ett nytt upplevelsecentrum for B ~

Volvo och andra bestksverksamheter samt ett nytt (E Ligesbedémning )

parkeringshus. Projektet kallas Jubileumsprojektet och &r
uppdelat i tva detaljplaner. Detaljplan 12 (DP1) ar under (% — -
antagande och omfattar omradet vaster om Mdlndalsén, se Projektanpassning )
Figur 3. Inom planomradet for detaljplan 2 (DP2) &r idag
3undqvists 'Boktryckeri.Iokaliserat. Da tryf:ker.iet planerar en C?Mobilite;s'lésningar)
tillbyggnad inkluderas &@ven deras utveckling i denna

utredning.

Figur 1: De fyra analysstegen

. . o o N angivna i Riktlinjer for mobilitet
Utredning syftar till att utreda kvarstaende omrade 6ster om ., parkering i Goteborgs

Mdlndalsan genom att belysa platsens forutsattningar for Stad

en hallbar god sammanvagd tillganglighet i enlighet med

parkeringspolicyn. Utredningen klarlagger tillkommande parkeringsbehov da
konsekvenserna pé befintlig parkering i omradet redan utretts i DP1.

Utredningen foljer Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs Stad (antagen i BN 24
april 2018). Arbetsprocessen i riktlinjerna innefattar fyra analyssteg for att berakna
forvantad efterfrdgan pa parkering: Normalspann, Lagesbeddmning, Projektanpassning
och Mobilitetslésningar.

Planomradets innehall innefattar till storsta delen besoksverksamheter, med
verksamhetstyper som inte behandlas i Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs
Stad och dar det saknas vedertagna startvarden och reduktionstal. D& denna detaljplan
ar en del av ett storre utvecklingsomrade och angransar till DP1 for Liseberg
Jubileumsprojekt anvands likande resonemang som i DP1 parkeringsutredning (2019).

Projekt ar stort och detaljplanen ar flexibel i flera delar och darfér utfors mobilitets- och
parkeringsutredningen utifrdn det mest sannolika anvandningsscenariot.

2 Detaljplan for Nojespark och hotell séder om Liseberg, kv. Immeln m.fl.
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2  Beskrivning av planomradet

Projektomradet for DP2 ” Detaljplan for Lisebergs utbyggnad Gster om Nellickevagen,
inom stadsdelen Krokslatt i Goteborg” ligger i Ostra Goteborg, i stadsdelen Almedal.

\\

Figur 2 Planomradet markerat i orange.
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Detaljplan for Lisebergs utbyggnad dster om Nellickevagen, inom stadsdelen Krokslatt i
Goteborg ar en del av Lisebergs Jubileumsprojekt dar DP13 for det vastra omradet ar
under antagande. Se Figur 3. Den har utredningen utgar ifrdn att DP1 kommer att bli
antagen.

Figur 3: lllustrationsplan for planomrade detaljplan 1 i koncept daterat 2018-11-16. (Kalla:
Goteborgs stad Stadsbyggnadskontoret). Observera att parkeringshuset i syddstra hornet aven
kommer att inkluderas i DP2.

3 Detaljplan for Nojespark och hotell séder om Liseberg, kv. Immeln m.fl.
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DP2 innehaller ett hotell, en utbyggnad av Liseberg vattenpark, tva besoksverksamheter,
centrumverksamheter samt interna lokaler for Liseberg. Till planen hor ocksa det
parkeringshus som redan behandlades i DP1, se Figur 4. Parkeringshuset kommer &ven
behandlas i DP2 vilket medfor att bilparkeringsbehovet frdn DP1 (1400 platser) kvarstar
att I6sa pa platsen tillsammans med det parkeringsbehov som raknas fram i denna
utredning for DP2.

Figur 4 Planomradet och placeringen av parkeringshuset i grén markering. Parkeringshuset ar en
del av den byggnad som Volvoprojektet kommer att bygga.
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Tabell 1. Planerad férdelning av bruttoareor i planomréadet. Kélla: Liseberg och Rundgvist

Boktryckeri
22 000
(+13 000 4000 hotell
40000 10000 17 000 18 000 5000 samlokaliseri 2000 centrum-
ng av verksamhet
befintlig)

Hotellverksamheten &r ett viktigt ben i Lisebergsaffarsmodell och ett viktigt steg fran att
vara en dagsutflykt till en destination. Darfér planerar Liseberg en utékad
hotellverksamhet med ytterligare ca 450 rum pé ca 40 000 m2 BTA vilket kommer
attrahera ytterligare 500 000 gaster arligen.

Utbyggnad av vattenparken innebar framst att Liseberg adderar fler attraktioner till den
befintliga vattenparken. En sadan expansion ar en del av det langsiktiga arbetet med att
Oka antalet gaster. Det ar ocksa en nddvandighet for att Liseberg kontinuerligt ska
utvecklas i syfte att bibehalla en hog gastniva. Saledes genererar en utbyggnad enbart
kortsiktigt nya gaster for att bibehalla en stabil gastniva pa lang sikt4. Utbyggnaden
beraknas generera ytterligare ca 200 000 arliga besokare.

Besoksverksamheten i omradet planeras till tva olika verksamheter varav den ena &r ett
nytt upplevelsecentrum for Volvo med tillhérande konferensanléaggning och restaurang.
Den andra besoksverksamheten kommer besta av en inomhus verksamhet med annu
inte faststallt innehall. Det mest sannolika scenariot ar att besoksverksamheten kommer
likna malgruppen for Volvoprojektet men med nagot farre bestkare. Totalt yta for de bada
bestksverksamheterna &ar 35 000 m2 BTA med ca 350 000 arliga bestkare for
Volvoprojektet och ca 150 000 arliga besokare for den andra besoksverksamheten.

Den centrumverksamhet pd 5 000 m2 BTA som planeras i omradet kommer framst besta
utav serviceverksamheter med anknytning till beséksverksamheterna i omradet, sd som
souvenirbutik, servicebutik, café och likande. Det mest sannolika scenariot ar att
centrumverksamheterna kommer att tjdna som stédverksamhet for resterande

4 Attraction accountability, av Pieter C.M. Cornelis, Tilburg University
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2.1

besoksverksamheter och malpunkter i omradet och darmed inte attrahera nagra nya
besokare.

De interna lokalerna for Liseberg avser framst en samlokalisering av redan befintlig
verksamhet inom omradet (13 000 m2 BTA), sdsom mer lager och interna kontor vilket
idag ar utspritt pd omradet, samt en tillbyggnad pa 22 000 m2 BTA av liknande karaktar.
Ingen stérre 6kning av besokare eller sysselsatta forvantas. Det mest sannolika scenariot
ar en 6kning med ca 10 sysselsatta.

Tidigare berékningar och antaganden fran detaljplan 1

| planskedet beskrivs bebyggelse i ytor och enheten bruttoarea (BTA) och vid berékning
av parkeringsbehov anvands enheten platser per 1000 m2 BTA. Det &r ett bra och tydligt
séatt for att kommunicera ett generellt parkeringsbehov da verksamheten &ar av en typisk
karaktar. Detta ar ocksd den enheten som Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad utgar ifran.

De besoksverksamheter som hanteras i den har utredningen sa val som i DP1, ar av en
karaktar dar beskrivning av parkeringsbehovet inte blir réattvisande i form av BTA. Detta
da verksamhetens bescksintensitet &ar av storre vikt for parkeringsbehovet an dess yta.
Darfor utgick parkeringsberékningarna i DP1 frAn bedomt antalet besokare, vilket fortsatt
anses vara den metod som bast kan spegla det mest sannolika anvandningsscenariot.
D& DP2 ska utga fran Goteborgs nya riktlinjer fér mobilitet och parkering anpassas de
redan etablerade parkeringstalen fran DPL1 till att istallet redovisas som platser per 1000
m?2 BTA.

[ee]
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2.2

Kundprofiler och korskopplingar mellan besdksverksamheter

Planomradet i sig &r en malpunkt i form av ett "upplevelseomrade”. Hit reser familjer och
grupper i syfte att ta del av allt fran nojesparken, vattenpark, upplevelsecenter och
hotellverksamhet.

Planomradets besoksprofiler kommer for hotell och vattenpark framst vara barnfamiljer.
Volvoprojektet kommer till viss del ocksa profilera sig mot familjer men aven mot
internationella gaster sd som Volvoanstallda fran andra lander som behover en co-
working yta att arbeta pa eller andra med intresse av Volvos historia och framtid. Den
andra bestksverksamhetens innehall ar fortfarande oklart men det mest sannolika
scenariot ar bestkare med en profil som liknar dem till Volvoprojektet.

En del av besdkarna till de olika besdksverksamheterna kommer mest troligt att
kombinera olika bestk under sin vistelse. Detta innebér att vissa verksamheter bor
reducera sin uppskattning av parkeringsbehov fér de besdkare som redan besdkt en
annan verksamhet. Haddanefter bendmns detta som "korskopplingar”.

o Liseberg bedémer att ungefar halften av alla hotellets gaster kommer att vara
befintliga besodkare till ndjesparken eller vattenparken. Totalt ar ca 50 % av
hotellets besokare nya besokare till omradet.

o En femtedel (20 %) av bestkarna till Volvoprojektets bedéms vara befintliga
Lisebergsbesotkare (ndjespark och/eller vattenpark) och darmed redan befinna
sig i omradet. Ytterligare en tiondel (10%) av besdkarna till Volvoprojektet
beddms vara besotkare till den andra besdksverksamheten och darmed redan
befinna sig i omradet. Totalt 4r ca 70 % av besodkarna till Volvoprojektet nya
besokare till omradet.

e Entiondel (10 %) av besdkarna till den andra besdksverksamheten bedéms vara
befintliga Lisebergsbestkare (ndjespark och/eller vattenpark) och darmed redan
befinna sig i omradet. Ytterligare en tiondel (10%) av besokarna till den andra
besoksverksamheten beddms vara besokare till Volvoprojektet och darmed
redan befinna sig i omradet. Totalt ar ca 80 % av besokarna till den andra
besoksverksamheten nya besokare till omradet, se Figur 5.
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Detaljplan 1
50 % ar befintliga 20 % ér befintliga 10 % é&r befintliga
NP/VP besokare NP/VP besokare NP/VP besokare
som hanteras i DP1 somhanteras i DP1 somhanteras i DP1
Detaljplan 2 Hotell Volvoprojektet Anndn bestksverksamhet
\

NP = ndjespark
VP= vattenpark

.

.

D

)

Obs! pajdiagrammen

st ekl " Nya besdkare

ar ej proportionerliga

mot efterfragat : ” R

parkeringsbehov utan @ Befintliga besokare som besoker NP/VP

wsuahseray endast . Besokare till Volvoprojektet som dven besokerdenandra
dess funktion.

besoksverksamheten samt besokare till den andra
besoksverksamheten som dven besoker Volvoprojektet.

Figur 5: lllustration éver de bestkare som antas kombinera sitt bestk och besoka flera
verksamheter under samma vistelse- sa kallade "korskopplingar".

10

MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING - DETALJPLAN FOR LISEBERGS UTBYGGNAD OSTER OM
NELLICKEVAGEN, INOM STADSDELEN KROKSLATT | GOTEBORG (DP2)
2019-05-20



SWECO %

3.1

3.1.1

Normalspann - Analyssteg 1

| detta kapitel valjs normalspann och startvarden for cykel- och bilparkeringstal. Efter
beskrivningar och argumentation per lokalkategori i de inledande avsnitten sammanstalls
resultatet av hela analyssteget i tabellform i kapitel 3.3.

Cykelparkering

Enligt Goteborg Stads trafikstrategi ar cykel en viktig del i ett hallbart och effektivt
transportsystem i en véaxande och mer fortatad stad. Inriktningen fér cykelparkering ar att
det ska finnas sa gott om cykelparkeringar att fler kan valja kollektivtrafik eller cykel
framfor bil. Mer konkret galler att parkering for cykel ska anordnas sa att efterfragan vid
veckomaxtimmen tillgodoses. Det medfér enligt riktlinjerna normalt sett att
cykelparkeringsplatser ska finnas for 20 - 40 % av antalet samtidiga besokare till och
anstallda vid verksamheten.

Goteborg Stad tillhandahaller cykelparkeringstal for verksamheter via "Beslutsunderlag
for vidareutveckling av anvisningar™. Framtagandet av cykeltalen innefattar parametrarna
redovisade i Tabell 2.

25 % for anstallda
11 % for besodkare

Tabell 2 Parametrar inkluderade i uppskattningen av cykelparkeringstal hos Goéteborg stad

Starttal Korrektion Korrektion Totalt
(Resekalkyl) sommar arbetsresor
Anstallda | 11,2 % 1,28 1,75 25 %
Besokare |11,2% 1,28 0,75 11 %

Som startvarde for cykelparkeringstal for besokare (for hotellen, se kapitel 3.1.1 och
3.1.2) anvéands 0,11 cykelparkeringar per besokare. For samtliga anstéllda, inklusive
hotellets, anvands startvardet 0,25 cykelparkeringar per anstalld.

Hotellverksamhet Liseberg

| detaljplan 1 (DP1) planeras ett hotell pa 30 700 m? BTA med 500 000 arliga besokare.
Liseberg anger i DP1 att mycket fa av de dvernattande gasterna pa hotellet bedoms
anlanda med cykel d& malgruppen framst &r langvaga gaster. Ett antagande om att 10 av
de totala 450 rummen and& har gaster som kommit med cykel ger ett
cykelparkeringsbehov pa 35 platser (10 rum * 3,5 personer per rum = 35 platser). Hotellet

5_. Beslutsunderlag for vidareutveckling av anvisningar
Arende nr 027

11
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i DP2 antas ha motsvarande cykelparkeringsbehov pa grund av liknande storlek,
malgrupp och lokalisering.

Likt hotellet for DP1 planerar hotellet for DP2 &ven, utdver boende, plats fér 500
besokare for konferens och event, vilka bedoms ha en cykelandel pa 11% likt
resonemanget i avsnitt 3.1. Detta ger ett cykelparkeringsbehov pa 55 platser (500 gaster
* 11 % cykelandel = 55 platser).

Hotellets totala antal bestkare ger darmed ett cykelparkeringsbehov pa 90 platser (35
platser + 55 platser = 90 platser) pa 40 000 BTA, det vill sdga ett cykelparkeringstal pa
2,25 platser per 1000 m? BTA (90 platser / 40 000 m? BTA * 1000 = 2,25 parkeringar /
1000 m? BTA).

Som startvarde for cykelparkeringstal for besokare pa Lisebergs hotellet anvands 2,25
cykelparkeringar per 1000 m?BTA. Gallande cykelparkering for anstallda anvands
samma startvarde som for dvriga verksamheter, det vill sdga 0,25 platser per anstalld.
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3.2 Bilparkering

| kapitlet nedan beskrivs startvardena for parkeringstal for bil for respektive verksamhet.

3.2.1 Verksamheter

|.Hotell

Hotellverksamhet i innerstaden inklusive Alvstaden ska enligt Riktlinjer for mobilitet och
parkering i Goteborgs Stad likstallas med kontorsverksamhet. Planomradet fér den har
utredningen ligger i vad som kallas innerstaden dar normalspannet fér kontor &r 0-5
platser per 1000 m? BTA, darav antas startvardet for hotellet till 5 platser per 1000 m?
BTA vilket inkluderar besdkare och anstéllda.
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[

Kontor Hande!

Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad
innerstad och strategiska knutpunkter.

Mellanstaden 0-10 0-25

Ovriga delar av Géteborgs stads fastiand.

: a0 o FeEE T
Skargérd utan fysisk forbindelse 6l fastland. 10;0 1 o]

ko

Antal bilplatser per 1000 m* BTA

Figur 6 Karta for val av normalspann till hotellverksamhet enligt riktlinjerna. Kélla: Riktlinjer for

mobilitet och parkering i Géteborgs Stad.

Som startvarde for bilparkeringstal for besokare pa hotellet véljs ett parkeringstal pa 5
bilparkeringar per 1000 m2BTA.

1. Vattenpark

13
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besokarey Behovet av antalet parkeringsplatser har bedémts till 0,16 platser/besokare

DP2 innehaller en utbyggnad av vattenparken pa ytterligare 10 000 m? BTA som
beraknas generera ca 200 000 ytterligare bestkare arligen. Utbyggnaden antas generera
ytterligare 1 000 samtida besokare. Detta ger ett parkeringsbehov pa 160 platser (1000
bestkare * 0,16 platser/besokare = 160 platser), vilket ger ett parkeringstal p& 16 platser
per 1000 m? BTA.

. Detta ger ett parkeringstal p& 0,1 bilplatser

per anstalld (5/50=0,1).

Utbyggnationen av vattenparken i DP2 antas ge ytterligare 15 stycken anstéallda. Detta
ger ett parkeringstal for anstéllda p& 0,15 platser 1000 m2 BTA (15*0,1=1,5 platser.
1,5/10 000 m? BTA * 1000 m? BTA = 0,15 platser per m? BTA).

Som startvarde for bilparkeringstal for besokare pa den utbyggda vattenparken valjs ett
parkeringstal pa 16 platser per 1000 m2 BTA. For anstallda valjs ett parkeringstal 0,15
platser 1000 m? BTA.

I1l.Besoksverksamheter - Volvoprojektet
Hélften av Volvos bestksverksamhet har tidigare hanterats i DP1 samlokaliserad med
parkeringshuset pa den sydligaste fastigheten. Nar nu denna fastighet tas med i DP2
igen tas hela verksamheten in i DP2. Parkeringsbehovet berdknas pa samma satt som i
DP1.

Enligt Volvo berdknas Volvoprojektet attrahera ca 350 000 besokare per ar med som
mest ca 1240 besokare narvarande samtidigt. Volvoprojektet malgrupp liknar malgruppen
for Lisebergs men med mindre familjefokus.

bilandel men med en fyllnadsgrad pa ca 2,5 personerfbil®; Detta ger 0,22 bilplatser per

besokare vilket motsvarar 16 bilparkeringar per 1000m? BTA.

8 Parkeringsutredning Liseberg Jubileumsprojekt detaljplan 1
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Antal anstéallda beddms till ca 30 stycken varav hélften, 15 personer, berédknas narvara
samtidigt. Samma parkeringstal som i DP1 har antagits for anstallda pa Volvoprojektet,
det vill saga 0,5 parkeringar per 1000 m? BTA.

Forutom Volvoprojektet innehaller planen ytterligare besoksverksamhet pa 18 000 m?
BTA. Besoksverksamhetens innehall ar annu inte faststallt. Det mest sannolika scenariot
enligt Liseberg ar att verksamhetens bestkare kommer att likna Volvoprojektets besdkare
men med ett besoksantal pa lite mer &n halften s& manga jamfort med Volvoprojektet, det
vill sdga ca 150 000 bestkare per ar. Verksamheten antas vara i behov av 20 anstéllda.

Parkeringsbehovet berdknas darmed pa samma sétt, det vill saga 0,22
bilplatser/bestkare vilket medfor ett parkeringstal pa 6,5 platser per 1000 m? BTA. For
anstéllda véljs som for Volvoprojektets anstallda 0,5 parkeringar per 1000 m2 BTA.

For besokare till Volvoprojektet valjs ett startvarde pa 16 bilparkeringar per 1000m2 BTA.
For den andra besoksverksamheten valjs ett startvarde pa 6,5 platser per 1000 m2 BTA.
For anstallda valjs for de bada besoksverksamheterna ett startvarde pa 0,5 bilparkeringar
per 1000 m?2BTA.

IV.Centrumverksamhet
DP2 innehaller likt DP1 centrumverksamhet i anslutning till Volvoprojektet.
Centrumverksamheten behandlades s& som halva Volvoprojektet aven i DP1 men tas nu
aven ini DP2.

Centrumverksamheten kommer framst besta utav serviceverksamheter med anknytning
till besoksverksamheterna i omradet, s& som souvenirbutik, servicebutik, café och likande
med en total yta p4 5 000 m? BTA. Besokarna till dessa verksamheter bedéms redan
befinna sig pa platsen for att besoka museet/vattenparken/hotellet vilket medfor att
ytterligare parkering for besdkarna inte behdvs.

Antalet anstéllda i dessa verksamheter beddms till ca 50 personer dar halften, 25
personer, narvarar samtidigt?. Med antagandet att samma antal bilplatser per anstalld
som Volvoprojektet ger detta ett parkeringstal pa 0,5 bilparkeringar per 1000 m? BTA.

Pa samma satt som for Volvoprojektets anstallda valjs ett startvarde for parkeringstal pa
0,5 bilparkeringar per 1000 m2 BTA.

V.Interna lokaler Liseberg
DP2 innefattar aven interna lokaler for Liseberg pad 35 000 m2 BTA. Planen avser en
samlokalisering av dagens befintliga men utspridda lokaler inom omradet pa 13 000 m?2
BTA samt en tillbyggnad p& 22 000 m2 BTA. D& den har utredningen hanterar till-
kommande parkeringsbehov tas endast den berdknade dkningen med, vilket uppskattas
av Liseberg ge ca 10 stycken anstallda. Om samma parkeringstal for anstéllda skulle
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3.3

antas som for dvriga verksamheter (0,5 platser/ 1000 m? BTA) skulle detta ge ett behov
pa 11 platser till 10 tilkommande anstallda. Darfor valjs istéllet ett parkeringstal pa 0,2
platser/anstalld vilket ger ett parkeringstal pa 0,09 bilparkeringar per 1000 m2 BTA. De
interna lokalerna antas inte ha nagra besokare.

Startvardet for parkeringstal for anstéllda i Lisebergs interna lokaler ar 0,09 bilparkeringar
per 1000 m? BTA.

Resultat av analyssteg 1

Omradet ligger i det som i riktlinjerna definieras som Innerstaden. Detta tillsammans med
beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet, och omréakningen fran platser per
besokare till platser per bruttoarea, ger startvarden for cykel- och bilparkeringstal enligt
tabell 3 nedan.

-
o
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Tabell 3. Resultat efter analyssteg 1. Startvéarden for cykel- och bilparkeringstal for

respektive lokalkategori.

2,25
Hotell (p/1 000 m2
BTA)
0,11
Vattenpark -
P (p/besokare)
0,11
Volvoprojektet .
pro) (p/besokare)
Annan 0,11
besoksverksamhet  (p/besokare)
Alstrar inga
Centrumverksamhet tillkommande
besékare
Interna Lisebergs Alstrar inga
. tillkommande
lokaler likt lager hestlane

5
Vattenpark 16
Volvoprojektet 16
Annan
. 6,5
besoksverksamhet
Centrumverksamhet -

Interna Lisebergs
lokaler likt lager

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,15

0,5

0,5

0,5

0,09
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4.1

ANALYSSTEG 2

Lagesbeddmning - Analyssteg 2

| detta kapitel analyseras omradets lage i staden. Kapitlet beskriver den sammanvéagda
tillgangligheten till och frdn omradet med olika fardmedel samt utbudet av service.

De forsta avsnitten behandlar var och en av de styrande parametrar som tas upp i
riktlinjerna som méjliga grunder foér reducering av parkeringstalet i detta steg. Darefter
beskrivs argumenten fér eventuella justeringar av parkeringstalen per lokalkategori
vartefter resultatet av hela analyssteget sammanstélls i tabellform i kapitel 4.9.

Utredningsomrade

Enligt riktlinjerna ska utredningsomradet utgéras av en radie av 400 meter fran
projektomradets ytterkant. Dar sa anses lampligt ska radien anpassas till geografiska och
typografiska forhallanden. Utredningsomradet fér denna mobilitets- och
parkeringsutredning kan utlasas i Figur 7. Vag E6/E20 6ster om utredningsomradet
motiverar en barriar i 6stlig riktning. Mélndalsédn som gér langs med planomradets vastra
kant ses inte som en barriar da det finns broar som éverbryggar an. Utblick mot
Korsvagen och Liseberg gors da det &r tva stora och viktiga kollektivtrafiknoder, detta
trots att de befinner sig utanfor utredningsomradet.

0 200 400 600 800 m
N N )

Figur 7 Utredningsomradets placering i staden. Vit markering avser planomradet och lila markering
avser utredningsomradet, med 400 meter kring planomradet
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4.2

4.3

4.3.1

ANALYSSTEG 2

Lokalt torg

D& projektet inte innehaller ndgra bostader behandlas ej denna del.

Sammanvagd tillganglighet

God sammanvagd tillganglighet innebar narhet till god kollektivtrafik, bra cykelinfra-
struktur, service och andra urbana verksamheter eller andra férutsattningar som
underlattar en god mobilitet.

| nedanstaende stycken beskrivs argumenten for att DP2, nar det ar utbyggt, kan anses
ha god sammanvagd tillganglighet.

Kollektivtrafik

Planomradet ligger i direkt narhet till kollektivtrafik. Omradets mest avlagsna plats ur
kollektivtrafiksynpunkt ligger pé ett avstand pa 360 meter fagelvagen fran en hallplats.
Inom utredningsomradet finns tva sparvagns- och busshallplatser (Getebergsang och
Almedal), vilka bada ligger langs MoIndalsvégen.

Hallplatserna trafikeras av sparvagnslinjerna 2 och 4 samt busslinjen 86. Linje 2 gar
mellan Axel Dahlstroms torg till MéIndals Innerstad via Centralstationen. Linje 4 gar
mellan Angereds Centrum till MdIndals Innerstad via Centralstationen. Busslinje 86
trafikerar strackan Frolunda — Sisjon — Bifrost — Heden. De tva sparvagnslinjerna skapar
gemensamt femminuterstrafik vardagar och lordagar, och trafik som avgar var 6e minut

20
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ANALYSSTEG 2

dagtid sondagar. Busstrafiken avgar med halvtimmestrafik med undantag under
hogtrafiktimmar da linjen trafikerar var 20e minut.

Figur 8 Planomrade (vitt), utredningsomradet (lila) samt hallplatser och
stationer for kollektivtrafik (grona) i planomradets naromrade

/

Liseberg Station

Korsvagen

/
43

/
/
{
Get‘ebergséng’
i}
\
\
\

\ 400 meS
N

D& maxavstandet for utredningsomradet, enligt anvisningarna, ar 600 meter, inkluderas
varken Korsvagen eller Liseberg station. Daremot bidrar de till planomradets mobilitet och
redogors darfor for i lagesbeskrivningen. Korsvagen och Liseberg station ligger pa ett
gangavstand pa ungefar en kilometer, vilket motsvarar en gangpromenad pa cirka 13
minuter. Fran Korsvagen nas flera sparvagnslinjer (2, 4, 5, 6, 8 och 13). Aven ett flertal
busslinjer (50, 52, 86, 100, 101, 300, 513, 601, 605, 753 och 758), Grén och R&d
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4.3.2

ANALYSSTEG 2

Express samt flygbussen nas via hallplatsen. | framtiden kommer tagtrafik via Vastlanken
att angora Korsvagen, vilket ytterligare forbattrar tillgangligheten till och fran omradet.

I narheten av Korsvagen och Lisebergs norra entré finns Liseberg station. Har gar
Kungsbackapendeln med kvartstrafik i rusning och halvtimmestrafik under resten av
dagen. Stationen ligger pa ungefar en kilometers avstand fagelvagen.

Cykel

| anvisningarna definieras bra cykelinfrastruktur med att det finns tillgang till separat
cykelbana i direkt narhet (100 meter fagelvagen fran projektomradets grans), alternativt
att ett annat tryggt gaturum for cyklister erbjuds, exempelvis lagt trafikerad lokalgata eller
bostadsgata. Fran planomradet ar det under 100 meter till M6Indalsvagen som klassas
som pendelcykelstrdk och med sitt separerade dubbelriktade cykelstrdk skapar god
koppling mot Korsvéagen vidare mot Goteborg centrum samt mot Mélndal. Inom 15
minuters cykling nds malpunkter som Goteborg centralstation och Mélndal centrum dar i
stort sett all typ av service finns tillganglig. Typografin i dessa relationer ar cykelvanlig
med flack mark och sma héjdskillnader i det nord/sydliga straket. Med hjalp av en cykel-
och gangtunnel skapas dven goda mdéjligheter att nd Skar och omradet Gster om vag
E6/E20.
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ANALYSSTEG 2
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Figur 9 Planomrade i gront, utredningsomrade i lilastreckat. Befintligt cykelvagnat
illustreras i rott. Kalla: Trafiken.nu
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ANALYSSTEG 2

5 Pendlingscykelnat / 4

e Qvergripande cykelvagnat, befintligt . . 7 \

== Qvergripande cykelvagnat, ej utbyggt

Figur 80. Karta 6ver befintligt och framtida cykelvagnat. Planomradets lokalisering ar markerad med
rod cirkel. Kélla: Cykelprogram for néra storstad, Géteborg Stad
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ANALYSSTEG 2

4.3.3 Service och andra urbana verksamheter

| anvisningarna definieras direkt narhet till god service som en radie av 400 meter
(fAgelvagen) fran projektomradets grans. Det motsvarar darmed gransen for
utredningsomréadet.

300 400 m

Figur 91 De gula punkterna visar bilpooler inom utredningsomradet

Plan- och utredningsomradet utgors idag mestadels av industrimark eller néjespark. |
kvarteren alldeles vaster om utredningsomradet, langs MoIndalsvagen, finns ett antal
restauranger. Det finns dven kulturverksamhet och lunchrestaurang i bade
Varldskulturmuseet och p& Lisebergsomradet som ligger nord och nordvast om
utredningsomradet.
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

ANALYSSTEG 2

Inom utredningsomradet finns fem olika Sunfleet-stationer. Vid dessa finns totalt 9
stycken bilpoolsbilar som ar dppna for allménheten. Givet Sunfleets affarsuppléagg antas
antalet bilar utdkas ifall behovet blir stérre &n vad som gar att tillfredsstélla med befintliga
bilar.

Paverkan pa befintlig bebyggelse

Det finns ingen parkering pd omradet idag som anvants permanent. Den parkering som
finns &r en temporér 16sning for anvandande vid utbyggnaden av DP1.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Enligt parkeringsutredningen som genomférdes fér DP1 fanns det ingen ledig kapacitet i
omradet darav beslutet om anlaggandet av ett nytt parkeringshus i syfte att ersatta
befintlig parkering i omradet samt forsorja tillkommande parkeringsbehov for DP1.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark
Inom utredningsomradet ar parkeringen i huvudsak reglerad med avgift eller
tidsbegransningar.

Byggskede

Parkeringshuset i den sodra delen av planomradet byggs forst i syfte att ersatta den
temporara parkeringen som forsorjer DP1 och ar placerad inom planomradet fér DP2.
Nar parkeringshuset ar byggt kan den temporéara markparkeringen tas i ansprak for
byggnationerna inom DP2.

Argumentation for avdrag pa parkeringstalen utifran lagesbedémningen
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4.9 Resultat av analyssteg 2

ANALYSSTEG 2

Tabell 4. Resultat efter analyssteg 2. Inga parkeringstal raknas ner utifran lagesbeddémningen eller
narheten till lokalt torg.

2,25
Hotell (p/1 000 m?2
BTA)
0,11
Vattenpark !
P (p/besokare)
0,11
Volvoprojektet !
proj (p/besokare)
Annan 0,11
besoksverksamhet  (p/besokare)
Alstrar inga
Centrumverksamhet tillkommande
besékare
Interna Lisebergs Alstrar inga
. tillkommande
lokaler likt lager -

Hotell 5
Vattenpark 16
Volvoprojektet 16
Annan

.. 6,5
besdksverksamhet

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,15

0,5

0,5

Ej aktuellt
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ANALYSSTEG 2

Centrumverksamhet - 0,5 | 0,45

Interna Lisebergs 0.09
lokaler likt lager ! | 0,085
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ANALYSSTEG 3

Projektanpassning - Analyssteg 3

| detta kapitel redovisas projektets specifika férutsattningar utifrdn var och en av de
styrande parametrar som tas upp i riktlinjerna som méjliga grunder fér reducering av
parkeringstalet i detta steg.

Darefter redovisas resultatet av hela analyssteget i tabellform i kapitel 5.6.

Lagenhetssammansattning

D& projektet inte innehaller ndgra bostader behandlas ej denna del.

besoksprofiler beskrivs ndrmare i kapitel 2.

D& manga av planomradets besokare inte bor inom cykelvanligt avstand gors en
projektanpassning for cykel, vilket beskrivs ndrmare i 5.2.1.

N
[<e]
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53

54

5.5

ANALYSSTEG 3

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Samnyttjande av parkering sker i parkeringshuset dar varken reserverade- eller férhyrda
platser erbjuds utan alla besokare till omradet har mgjlighet att anvanda alla
parkeringsplatser.

Forutsattningar for kostnadstackning

Pris for parkering kommer att regleras efter marknadspriser och avgift pd samtliga
parkeringar kommer inféras. Anstallda kommer likt besdkare behdva I6sa parkeringsbiljett
eller parkeringstillstdnd pa egen hand.

Fordelning av parkeringsplatser

All parkering (férutom lastning/lossning och parkering for rorelsehindrade som behdver
finnas nara entréer) kommer att upplatas gemensamt till alla bestkare och sysselsatta i
omradet. En fordelning mellan antalet platser reserverade for respektive kundgrupp ar
darfor inte aktuellt.
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5.6 Resultat av analyssteg 3

ANALYSSTEG 3

Utifran beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet gérs inga avrakningar pa
bilparkeringstalen i steg 3 — Projektanpassning. Detta da det finns daliga mojligheter

till samnyttjande och inga andra specifika forutséttningar som minskar behovet av
parkering for bil.

Tabell 5. Resultat efter analyssteg 3. Nedrakning sker endast pa cykelparkeringstalen.

2,25
Hotell (p/1 000 m2
BTA)
0,11
Vattenpark !
o (p/besokare)
0,11
Volvoprojektet ’
proj (p/besokare)
Annan 0,11
bestksverksamhet  (p/besokare)
Alstrar inga
Centrumverksamhet tilkommande
besdkare
Interna Lisebergs Alstrar inga
. tillkommande
lokaler likt lager -

Hotell 5

Vattenpark 16

0,25

0,25

Ej aktuellt

Ej aktuellt
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Volvoprojektet 16
Annan
. 6,5
besoksverksamhet
Alstrar inga
Centrumverksamhet tilkommande
besékare
Interna Lisebergs Alstrar inga
. tillkommande
lokaler likt lager besckare

0,5

0,5

0,5

0,09

13 0,45
53 0,45
= 0,45
= 0,085

ANALYSSTEG 3
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6.1

6.1.1

ANALYSSTEG 4

Mobilitetslésningar - Analyssteg 4

Justering enligt tidigare kommentarer fran Trafikkontoret sker senare. Justeringar ska
vara klara till detaljplaneprocessens granskning.

Nedan redovisas mobilitetsldsningar som Liseberg respektive Volvo planerar att
genomfora. Avtal skrivs och undertecknas rérande mobilitetsatgarder efter samradet
innan granskning. Rundgqvist Boktryckeri avser ej att avtala kring mobilitetsatgarder i detta
skede.

Mobilitetsldsningar som genomfors av Liseberg

Liseberg har inom arbetet med DP1 slutit avtal med Goéteborg Stad gallande en
avsiktsforklaring om mobilitet och parkering vid detaljplanen fér Lisebergs utvidgning
soderut. | avsiktsforklaringen atar sig Liseberg att vidta en rad atgarder for att bidra till ett
hallbart resande till och fran omradet. Liseberg atar sig att genomfora samma atgarder for
aven denna detaljplan, vilka beskrivs nedan.

Mobilitetslosningar for anstallda

Liseberg atar sig att verka for att minska personalens behov av bilparkering for att pa det
viset tka antalet tillgangliga platser for bestkare genom att genomféra féljande atgarder:

Attraktiva cykelparkeringar

Liseberg atar sig att skapa attraktiva cykelparkeringar for sin personal i narheten av
personalentréerna vid samtliga kontorsfastigheter samt vid hotellet och vattenparken.

Cykelpooler med tjanstecyklar

Liseberg atar sig att erbjuda personalen flera bokningsbara tjanstecyklar for att mojliggora
cykeltransport mellan verksamheternas olika enheter men ocksé for andra tjanstearenden
i Goteborg med omnejd.

Cykelvanlig arbetsplats

Liseberg atar sig att underlatta for sina cykelburna medarbetare genom att delta i
"Cykelvanlig arbetsplats ” och strava efter att uppna minst niva 2.

Motivationsatgarder

Liseberg atar sig att Iopande genomféra informations- och mobilitetsatgarder for att
motivera sin personal att g4, cykla eller &ka kollektivt till arbetet. Exempel ar information
om mgjligheterna att resa med cykel och kollektivtrafik, l&necyklar, prova-pa-kort,
motivationskampanjer med mera.
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ANALYSSTEG 4

6.1.2 Mobilitetslésningar féor besékare

6.2

Liseberg atar sig att aktivt arbeta for att motivera besdkare att valja kollektivtrafik, gang
och/eller cykel for resan till och fran vattenparken och hotellet genom att genomfora
foljande atgarder.

Information till Lisebergs besdkare
Liseberg atar sig att lyfta fram och kommunicera mgjligheterna med att resa kollektivt,
nyttia gang och/eller cykel till besokare, exempelvis i marknadsforing och i egna kanaler.

Forséljning av kollektivtrafikbiljetter genom Lisebergs forséljningskanaler
Liseberg atar sig att verka for att kunna erbjuda och silja kollektivtrafikbiljetter av olika
slag via egna digitala kanaler och kontaktytor mot besdkare, i den man som
forutsattningar for samarbete och partners gor det mojligt.

Marknadsféring av kombinerade erbjudanden dar kollektivtrafikresan ingar
Liseberg utreder mgjligheten att skapa kombinerade produkter dér kollektivtrafikresan och
besoket pa Liseberg ingar, bade for besokare fran Vastra Gotaland men dven mer
lAngvaga besokare. Detta kan ske i samverkan med Vasttrafik eller andra reseoperatérer.

Erbjuda attraktiva och sakra cykelparkeringar for bestkare

Liseberg atar sig att verka for att besokare fran naromradet enkelt kan besoka Liseberg
med cykel. Nya cykelparkeringarna utformas i linje med trafikkontorets
cykelparkeringsguide.

Mobilitetslésningar som genomfdrs av Volvo

Aven Volvo avser att medverka for att forbattra det hallbara resandet till och frdn deras
bestksverksamheter. Enligt Volvo ska mobilitetsgenomlysningen bottna i Volvo Group
och Volvo Car Groups hallbarhets och miljéstravanden och samtidigt ta hansyn till méalen i
Goteborg Stads trafikstrategi, framst malet att minska biltrafiken med 25 procent till 2035.
For framgang i detta arbete 6nskas samverkan med Goéteborg Stads Trafikkontor och
Goteborg Stads Stadsbyggnadskontor, med flera.

Vid utarbetandet av mobilitetsplanen ligger fokus pa att moéjliggéra hallbart resande till
och fran centret for att pa sa satt minska de klimatbelastande utslappen. Detta kommer
bland annat att ske genom olika kommunikationsinsatser, kampanjer, samarbeten och
incitament. Detta omfattar b&de gasternas och de anstalldas resor.

Projektet uppskattar ett besokstal pa 350 000 bestkare arligen, spridda éver aret. Utéver
detta berdknar centret anstélla ca 30 personer.

Givet forhallandet anstéllda v/s gaster antas storst klimatpaverkan och behov av
mobilitetsplanering vara kopplat till gasternas resande.
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6.2.1

ANALYSSTEG 4

Nedan anges tankta atgarder och planer for mobilitet for de tva grupperna.

Mobilitetslésningar for anstéllda

Projektet kommer arbeta aktivt for att mojliggéra och motivera hallbart resande for de
anstéllda genom motivationsatgarder s& som informations- och uppmuntringskampanjer/
-aktiviteter for att motivera personal att g&, cykla eller aka kollektivt till arbetet.
Exempelvis:

Attraktiva cykelparkeringar for de anstéllda i narheten av personalentrén med tillgang
till omkladningsmajligheter.

Cykelpooler med flera bokningsbara tjanstecyklar for att mojliggéra cykeltransport for
tjanstearenden inom cykelavstand i Goteborg.

Lanecyklar - Styr & Stall. (I samarbete som med Goteborgs Stads Parkering, Lindholmen
Science Park, Volvo Group och Alvstranden Utveckling som har till exempel detta
etablerats vid Volvo Group i Lundby.)

Formanserbjudanden - Undersdka mojligheten att utdka personalformanserbjudanden
till att omfatta fler fardsatt och att genomfoéra uppmuntringskampanjer/-aktiviteter som
marknadsfor kollektivtrafik. Till exempel prova-pa biljetter, i den man som forutsattningar
for samarbete och partners gor det mojligt.

Elbussar - Baserat pa erfarenheterna fran ElectriCity-projektet i Goteborg utreda
mojligheten att, i den man som forutsattningar for samarbete och partners gor det mojligt,
etablera en elbusslinje som antingen permanent trafikerar upplevelsecentret och/eller
under hdgsasong trafikerar en eventslinga.

Samakning uppmuntras - Volvo Group har exempelvis lanserat en samakningstjanst
genom personalférmansportalen Benify i mars 2018, nagot som skulle kunna inkludera
ocksa personal inom detta projekt.

Bilpool - I linje med Volvo Cars strategi for kommande mobilitetstjanster fran Volvo Cars
Mobility och dagens Sunfleet, kan mojligheterna fér en bilpoolslésning utredas, samt
eventuellt ocksa ett system med interna avdelningsbilar.

6.2.2 Mobilitetslésningar for besdkare

Antagande om géasternas resvanor baseras pa statistik fran LPD utredningen sommar
2018. Merparten av trafiktillstromningen kopplat till projektet kommer att harréra fran
upplevelsecentrets besokare. Darmed laggs stor kraft pa att majliggora besokarnas
hallbara resande till och fran platsen genom att uppmuntra dem att resa kollektivt, ga eller
cykla. Detta kommer att goras genom information som lyfter fram mgjligheterna att resa
kollektivt, nyttjia gang och/eller cykelbanor. Detta gors exempelvis i projektets
marknadsfoéring och via egna kanaler, samt genom mer konkreta erbjudanden och
atgarder.
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6.2.3

ANALYSSTEG 4

Generellt ser ocksa projektet en mdjlighet att kunna bidra med Volvo Groups kompetens
inom el-bussar for att starka hallbarheten for resor till och fran upplevelsecentra och
narliggande attraktioner inom evenemangsstraket.

Exempel:

Elbussar - Baserat pa erfarenheterna fran ElectriCity-projektet i Géteborg utreda
mdjligheten att, i den man som forutsattningar for samarbete och partners gor det mojligt,
etablera en elbusslinje som antingen permanent trafikerar upplevelsecentret och andra
relevanta knutpunkter och/eller under hégsasong trafikerar en eventslinga. En central del
i konceptet skulle vara en inomhushallplats, som tar besokarna direkt in i
upplevelsecentret.

Attraktiva och sakra cykelparkeringar for bestkare utformade i linje med
trafikkontorets cykelparkeringsguide.

Lanecyklar - exempelvis Styr & Stall.

Bilpool - i linje med Volvo Cars strategi for kommande mobilitetstjanster fran Volvo Cars
Mobility och dagens Sunfleet, kan - s& som ovan namnts - mojligheterna for en
bilpoolslésning utredas.

Kombinerade erbjudanden - Utreda mdjligheten att marknadsféra kombinerade
erbjudanden dar kollektivtrafikresan ingar, dvs kombinerade produkter dar
kollektivtrafikresan och besoket pa upplevelsecentret ingar. Detta kan ske i samverkan
med Vasttrafik eller andra reseoperatorer.

Forsaljning av kollektivtrafikbiljetter - Projektet kan verka for att uppmuntra till kdp av -
och eventuellt sédlja - kollektivtrafikbiljetter av olika slag via egna digitala kanaler och
kontaktytor mot besokare, i den man som forutsattningar foér samarbete och partners gor
det mgjligt.

Uppfoljning av Volvos mobilitetslésningar

| arbetet med mobilitetsplaner for projektet foreslas uppfoljning arligen under tio &r fran
det att slutbesked har givits for projektet genom gemensamma arbetsmoéten mellan och
Trafikkontoret och, om relevant, andra inbjudna parter. Under métena foljs
genomférandet och effekterna av de 6verenskomna atgarderna upp och atgardslista eller
inforandet av nya mal och atgarder diskuteras och laggs fast.

Gasters och de anstélldas resvanor kommer féljas upp genom resvaneunderssokningar
nar verksamheten ar igang for att kontinuerligt lara om och férbattra mobiliteten kring
verksamheten.
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6.3 Resultat av analyssteg 4

ANALYSSTEG 4

Givet att mobilitetsavtal sluts mellan exploatérerna och Géteborg Stad gors en avrakning
av parkeringstalen for bilparkering p& samma niva som avsiktsférklaringen i DP1

medférde, det vill sdga en avrakning pa 10 %. [Ngen avrakning gors for Rundgvist
Bokiryckeri dé& de'inte’avser att sluta négot avtal i det har skedet: Resultatet redovisas i

Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Resultat efter analyssteg 4. Vissa bilparkeringstal raknas ner utifran avtalade

mobilitetslésningar.

2,25
Hotell (p/1 000 m2
BTA)
0,11
Vatt k !
Sl (p/besokare)
0,11
Volvoprojektet !
voproj (p/besokare)
Annan 0,11
bestksverksamhet  (p/besokare)

Alstrar inga
Centrumverksamhet tillkommande
besékare

Alstrar inga

. tillkommande
lokaler likt lager besékare

Interna Lisebergs

Hotell
Vattenpark 16
Volvoprojektet 16

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,15

0,5

Ej aktuellt

4,95

13 0,10

13 0,45

1,2

(p/1 000 m?2 BTA)

0,025
(p/besokare)
0,025
(p/besokare)
0,025

(p/besokare) Ej aktuellt

4,95-10%=4,46

13- 0,10-
Ej aktuellt 10%=11,7 10%=0,09
13- 0,45-

10%=11,7 10%=0,41
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ANALYSSTEG 4

Annan 6,5 0,5 5,3 0,45 >3- 0,45-
besdksverksamhet ! ’ ’ ’ 10%=4,77 10%=0,41
Alstrar inga 0.45-
Centrumverksamhet tilkommande 0,5 - 0,45 - b
besékare 10%=0,41
Interna Lisebergs Alstrar inga 0,07-
. tillkommande 0,09 - 0,085 a
lokaler likt lager PrtilaT 10%=0,077
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SAMLAD BEDOMNING

Samlad beddmning av parkeringsbehovet

| Tabell 8 nedan sammanstélls den totala efterfrdgan pa cykel- och bilparkering givet de
parkeringstal som tagits fram enligt beskrivningarna ovan och de ytor fér respektive
lokalkategori som géller for det mest troliga utbyggnadsscenariot for Detaljplan for
Lisebergs utbyggnad 6ster om Nellickevagen, inom stadsdelen Krokslatt i Géteborg
(DP2).

Som beskrivits i kapitel 2.2 bedéms besdksverksamheterna inom planen dessutom ha
gemensamma besokare som raknas in i de arliga besoksantalen men éverlappar mellan
de olika besoksmalen. Detta gor att dessa gemensamma besokares parkeringsbehov
bara ska raknas en gang, vilket beskrivs i kapitel 2.2. | den resulterande tabellen hanteras
detta i kolumn "Paverkan pga. korskopplingar mellan verksamheter”.

Utover behovet i denna detaljplan ska behovet om 1683 platser nedraknat till 1400

platser efter avsiktsforklaringen om mobilitetsatgarder fran DP1 rymmas i denna
detaljplan.
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SAMLAD BEDOMNING

Tabell 8. Total efterfrdgan pa cykel- och bilparkeringsplatser i detaljplanen for Lisebergs utbyggnad
Oster om Nellickevagen, inom stadsdelen Krokslatt i Géteborg (DP2).

1,2
Hotell 40000 m2BTA  (p/1000m? 0,25 - - - - 48+19
BTA)
Vattenpark 10 000 m2BTA 0,025 0,25 CE
(p/besokare) = = = =
Volvoprojektet 17 000 m2 BTA O’O,_ZS 0,25 16+6
(p/besodkare) = = = =
Annan 0,025 6+3
18 000 m2 BTA ! 0,25 _ - - -
besoksverksamhet (p/besoékare)
Alstrar inga
Centrumverksamhet 5000 m2BTA tillkommande 0,25 } : } : 0+6
besékare
Interna Lisebergs Alstrar inga
. 22 000 m2 BTA tillkommande 0,25 - _ - _ 0+3
lokaler likt lager besékare

—+------
2000 m? 574

Summa cykel DP2 150
89
Hotell 40 000 M2 BTA 4,95 4,46 -50% sl
= inkluderade i p-tal
for hotell)
Vattenpark 10 000 m2BTA 13 0,10 11,7 0,09 ) ) 117+1
-30 %
(-20% for
Volvoprojektet 17 000 m2 BTA 13 0,45 11,7 0,41 t;j;'/f\'/t:ga ) 140+7
10% ft:)r
befintliga
andra BV)
Annan 18 000 m2 BTA 5,3 0,45 4,77 0,41 69+7
m b b b b o+
besoksverksamhet -20% =
40
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Alstrar inga
Centrumverksamhet 5000 m2BTA tillkommande 0,45
besckare
Interna Lisebergs Alstrar inga
. 22 000 m2 BTA tillkommande 0,07
lokaler likt lager besékare

Summa bil DP2
Parkeringsbehov

2

.y
=
<]
=1
o
"l
=

TOTALT
PARKERINGSBEHOV
BIL FOR DP1 & DP2

SAMLAD BEDOMNING

(-10% for

befintliga
NP/VP. -
10% for
befintliga
Volvo)
- 0,41
- 0,077

*Avdrag gors pa beraknat antalet bilparkeringsplatser. For cykel antas ingen effekt av
korskoppling d& det mest sannolika scenariot att besokare tar med sin cykel till respektive

verksamhet.
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SAMLAD BEDOMNING

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering

Utformningen av mobilitetsiésningar forutsatts regleras i mobilitetsavtal infér planens
antagande.

Inom och omkring planomréadet finns i dagslaget 12 stycken bussuppstallining som
beskrivs i DP1. Da bussuppstallningarna paverkas i och med genomférandet av DP1 ska
dessa uppstéllningsytor ersattas i anslutning till det planerade parkeringshuset. Da
parkeringshuset numera behandlas i DP2 har bussuppstaliningsytorna tagits hansyn till
och angdéringsytor planeras langs med Voértgatan och uppstéllningsytor langs med
Nejlikevagen langs med parkeringshuset Ostra sida.

Det parkeringsbehov som uppskattas for cykel for besokare till vattenparken bor placeras
i anslutning till vattenparkens entré for basta placering. Vattenparkens entré ar belagen
inom planomradet for DP1.

All parkering for bade besokare och anstéllda bor placeras i parkeringshuset. Detta i syfte
att 6ka attraktiviteten av att resa hallbart istallet for att ta bilen.

Enligt riktlinjerna ska parkeringsplatser for rorelsehindrade anlaggas vid viktiga
malpunkter sa som entréer eller liknande, minst 25 meter fran tillganglig eller anvandbar
entré. Minst en av parkeringsplatserna ska utformas med plats for rullstol. Darfér
rekommenderas att parkeringsplatser for rorelsehindrade placeras i god anslutning till alla
besotksverksamheters entréer inom planen. Antalet ska spegla behovet och méjlighet till
utokning bor finnas om behovet skulle 6ka.

Nedan illustreras ett exempel pa hur parkeringsplatserna for bil, cykel och
rérelsehindrade skulle kunna placeras for god tillganglighet.
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till vattenparken loses i
narheten av entrén, dvs inom

@rﬁnsen for DP1.
e g R Y

SAMLAD BEDOMNING
1w D,
2

29 bilparkeringsplatser och
19 cykelparkeringar for
Rundqvists Boktryckeri som
Ldses inom tomtgrans.
Parkering for rorelsehindrade
placeras i narhet till entré.

eri

Nz L7y
\ )

9+6+3 cykelparkeringar som

avser besokare och anstéllda

ill den andra besoks-

verksamheten, centrum-

verksahmeten och Lisebergs

interna lokaler loses i

narheten av re_sepektive entré.

Etapp 1

q,. Entréplal

/ -

= ,// T
22 cykelparkeringar som
avser besokare och anstéllda

till Volvoprojektet loses i
narheten av entrén.

‘\\‘}\\

S

\
\

67 cykelparkeringar som
avser besokare och anstallda
till hotellet I6ses i

narheten av entrén.

g \ Mur som skydd mot
A \ olycksrisker

Parkeringshus med plats for
1834 bilparkeringsplatser
varav 1400 platser avser
behov fran DP1.

Parkering for rorelsehindrade
placeras i narhet ill entré.

Figur 10: Exempel pa placering av parkeringsplatser inom planomradet.
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